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® Losbarer Klappsitz 

® Losbarer Klappsitz (13, 14) mit: 

einem langlichen Sitzrahmen (21), der an einem Hoden 
(28) losbar befestigbar ist und sich nach vorne und hinten 
, erstreckt, wenn sich der Sitz (13, 14) in einer Sitzposition 
befindet, 

einer ersten Lagerhalterung (41), die drehbar an einem 
vorderen unteren Abschnitt des Sitzrahmens (21) gela- 
gert ist, 

einem ersten, mit der ersten Lagerhalterung (41) wirksam 
verbundenen Verriegelungselement (46) zur Verriegelung 
der ersten Lagerhalterung (41) derart, dass der vordere 
Abschnitt des Sitzrahmens (21) mit der daran gelagerten 
ersten Lagerhalterung (41) an dem Boden (28) befestigt 
ist, 

einem ersten, mit der ersten Lagerhalterung (41) wirksam 
verbundenen ersten Hebel (30) fur eine Verschwenkung 
des ersten Verriegelungselements (46) zwischen einer er- 
sten Verriegelungsposition, in der die erste Lagerhalte- 
rung (41) bezuglich des Bodens (28) verriegelt ist, und ei- 
ner ersten Entriegelungsposition, in der der Sitzrahmen 
(21) mit der daran gelagerten ersten Lagerhalterung (41) 
von dem Boden (28) losbar ist, 

einer zweiten Lagerhalterung (61), die an einem hinteren 
unteren Abschnitt des Sitzrahmens (21) verschwenkbar 
gelagert ist, 

einem zweiten, mit der zweiten Lagerhalterung (61) wirk- 
sam verbundenen Verriegelungselement (64) zur Verrie- 
gelung der zweiten Lagerhalterung (61) derart, dass der 
hintere Abschnitt des Sitzrahmens (21) mit der zweiten 
Lagerhalterung (61) an dem Boden (28) befestigt ist, 
einem zweiten, mit dem zweiten Verriegelungselement 
(64) wirksam verbundenen Hebel (29) fur eine Verschwen- 
kung des zweiten Verriegelungselements (64) zwischen 
einer zweiten Verriegelungsposition, in der die zweite La- 
gerhalterung (61) bezuglich des Bodens (28) verriegelt ist, 
und einer zweiten Entriegelungsposition, in der der hinte- 
re Abschnitt des der Sitzrahmens (21) mit der zweiten La- 
gerhalterung (61) von dem Boden (28) losbar ist, und ei- 
nem dritten, mit einem vorderen Abschnitt des Sitzrah- 
mens (21) wirksam verbundenen Verriegelungselement 



(50) zum Halten des Sitzes (13, 14) in einer Klappositipn, 
in der der Sitzrahmen (21) eine im wesentliche aufrechte 
Stellung annimmt, in der der vordere Endabschnitt des 
Sitzrahmens (21) an dem Boden (28) befestigt ist und der 
hintere Endabschnitt des Sitzes (21) von dem Boden (28) 
abgewandt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafc das dritte Verriegelungselement (50) zwischen einer 
Halteposition, in der der Sitz (13, 14) in der Klappstellung 
verbleibend an dem Boden (28) befestigt ist und einer 
Loseposition bewegbar ist, in der der Sitz (13, 14) in der 
Klappstellung verbleibend von dem Boden (28) entfern- 
barist, 
wobei 

das dritte Veriegelungselement (50) zur Aufrechterhal- 
tung der Klappposition des Sitzes (13, 14) automatisch 
a us der Loseposition in die Halteposition bewegt ... 
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Beschreibung. 

S D i? Erfi" d "ng betrifift einen idsbaren Klappsitz 
f^demOberbegriflfdesPatentanspruchsI. 
EL & S,nd v n er l chi «J e ne Arten von Sitzen fur Kraft- 5 

W1C /' ?' fUr Automobile bekannv die geklappt 
und geldst werden konnen. Durch diese Sitze kann der Plate 
mnerhalb des Raums des Fahrzeugs wkksam^utet wL* 

St,»S n ^P 61 dDCS 1141 ma PP- und Losfunktionen 10 
ausgcstattctcn Sitzes wnd nachstehcnd anhand dcr Fig. 9 
und 10 beschneben. s 

l ££Sh J" ^ FigUr ? n bezeichnet 101 einen Sitz, der in- 
nemalb des Raums eines Automobils vorgeseheh ist und 
~ S^ckenlehne 102, ein Sitzpolster 103 und S 15 

JKSKSST ***** ** ^ 

[0005] An dem vorderen unteren Abschnitt 104A und dem 
k ° Abschnitt 104 B des SitzfuBabschnittes 104 
and Me^fach-Vemegelungsmechanismen vorgesehen, die 20 
nut vorderen und hinteren Veiriegelungseinrichtungen 

105 befesugt smd. Wenn sich der Sitz 101 in seiner norma- 
ls S.tzposiuon befindet, ist er durch die Verriegelungsme- 
chanismcn an dem Boden 105 vcrricgclt 25 
K , D< * 3,1 *»" h »teren unteren Abschnitt 104B des 
SitzfuBabschnittes 104 vorgesehene hintere VemegeW 
mechanismus kann von dem hinteren Vemegelungsstifck 
gelost werden. Wenn beispielsweise ein Klapp^ebel (nS 
geze,gt)betangtwird,wirdderKingriffzwiscLnde^mnL .0 

szsszsr** 1048 - dem hinteren verrfe - 

El k D ? ™ ^ vorderen mteren Abschnitt 104A des 
oitzfuBabschmttes 104 vorgesehene vordere Veiriegelungs- 
mechamsmus 1st bezUglich des vorderen Verrieielunfs- 35 
vordenf t > "f ^ Mitande ™ Worten, wirkt diefer 
eShi2S1 ^smechanismus als losbares Gelenk. 
J5? dl «^ OelenkfunkUon kann der Sitz 101 urn den als " 
Drchachsc dicnenden vorderen unteren Abschnitt 104A 
durch Losen des Eingriffs zwischen dem hinteren Verriege- 40 
lungsstuck und dem hinteren unteren Abschnitt 104B nach 
vorne gedreht werden. 

[0008] AuBerdem kann der Sitz 101 durch Losen des Ein- " 
gnffs zwischen dem vorderen Verriegeiungsstuck und dem 
vorderen unteren Abschnitt 104A und des Eingriffs zw£ 45 

h ' nt f e ° yerriegelungsstdck und dem hinteren 
unteren Abschnitt 104B von dem Boden 105 entfemt wer- 

'E??- TitS?* ^g^^istderSitzlOlmitei- 
nem Losehebel 121 versehen, durch den der an dem vorde- 50 
ren unteren Abschnitt 104A vorgesehene vordere Verriege- 
lungsmechamsmus auBer Eingriffmit dem vorderen Verrie- 
gehingsstuck gcbracht werden kann. Dcr Eingriff zwischen 
dem vorderen unteren Abschnitt 14A und dem vorderen 
Vernegelungsstuck kann durch Betatigung des Losehebels 55 
121 gelost werden, wahrend der Sitz 101 geklappt ist, wo- 

foofoi T T ^ 105 * e * st w'Sen kan" 

[0010] Wenn der Sitz 101 geklappt wird, wird zunachst 
d.e Ruckenlehne 102 in Richtung des Pfeiis "a" in Fig 9 
verstellt und auf das Sitzpolster 103 geklappt. Dann wird 60 
durch Betatigung des Klapphebels (nicht ge^igt) der S 
griff zwischen dem hinteren unteren Abschnitt 104B und 
dem hinteren Verriegelungssluck gelost. Wenn der hintere 
Endabschnitt des Sitzpolsters 103 bezuglich des vorderen 
unteren Abschnitts 104A nach oben gekippt wird, wird dtr 65 
ganze Sitz : m Richtung des Pfeiis "b" gekippt. Xuf diese 
We 1Se wird d er Sitz 101 in den in Fig. 10 gezeigten Kla PP ! 
zustand gebracht, und der Gepackraum-des Fahrzeugs wird " 



wesentlich vergroBert. 

IOtt ?? u D L C ^ OSi,i0n d " Sitzes 101 in i Klappzustand wird 
nachstehend als Klapposition bezeichnet 
[0012] Wenn in dem Zustand, in dem sich der in Fig 10 

Sh^f 101 ^ befindet, der Engriff 

zwischen dem vorderen unteren Abschnitt 104A und dem 
llu t« V ^f8 elu "g sst ^k durch Betatigung des Loseh" 

S 1 / i°ne Wer , den ^ d ^ganze Sitz 101 von 
dem Boden 105 entfemt werden 

'SIS ? UrCh ^ C Ewp - Und ^^"ktionen des Sitzes 
lert wJde? 3 Ckr »™ cn *P™^ d « Gepackmengc vari- 

fendS pfotlete! * * ^- 

[0015J Durch eine Fuhrungsschiene 110 wird bei dem in 

zum^i^ 00 ^^ VerriegelnngsmechanS 
S^' T 101 10 der ^Position hat, wird der 
SSL I ^ veriassi « in d « Klapposidon gehalten. Des- 

S™, ^ SltZ 1 ? 111 ^ Sitz P°««o" zuruck, wennS 
Fahrzeug gestartet oder beschleunigt wird 

ESS' ^ dM S if, 1M dahin S e fi e n ««it einem Verriege- 
hmgsmechanismus 115 zum Halten des Sitzes 101 in de r 
Klapposihon versehen 1st, wie es inFig. 11 gezeigtist, wird 
ein^Zuruckkehren des Sitzes 101 in die S'itzposinfn vorlm 

Sol 7 rDef V FahfZ r g 8eStartet ° dCr be ^unigt wW. 
10017] Dei ^Vemegel ungsmechanismus 115 ist beispiels- 
weise ab Selbsteperrmechanismus ausgestalte^ der Z s £ 

aL s^ BOd r ^ iD ^ raa PP°^°n veniegelt, wenn 
der Sitz 101 aus der Sitzposition in die Klappositiln gedreht 

ffena£f^ 11 gC ^ igte ^^^gsmechanismus 
SLn v J ZWC1 Hebe1, einen Losehebel 120 zum 
bS ill J?Tf lnn f n L echanismus .U5 und einen Lose- 
hebel 121 zum Losen des Eingriffs zwischen dem vorderen 
unterenAbschmtt 104A und dem vorderen Verriegeiungs- 
stuck. Wenn der Sitz 101 von dem Boden 105 entfemt wS 
rnussen deshalb die zwei Hebel 120 und 121 gleichzSS 
tatigt werden, was komplizicrt ist 

5 :33oS?A 9 offe'nbare nd *" ^-Patent 

CTSfi^S a," J , deS eur °P^hen Patentes 

0546 908 Al (oder des US-Patentes US 5,330,245 A) 
offenbarte Sttz weist jedoch keinen Verriegelungsmechanis- 
mus zur zuverlassigen Verriegelung des Sitzes an dem Bo- 

£ ?n Fr? n H iCh ^ SitZ iD S6iner Ha PPO»<ion befindet. 
uer m Fig. 2 des europaischen Patentes EP 0 546 908 Al 

if C H d6S " S - Patentes 5,330,245 A) offenbarte Site l£L 

IZt™ p v ^ gCl6St Wefden ' Wenn er sich ^ «n«* be- 
sfimmten Position^zwischen der Sitzposidon und der Klap- 

f ^™ Deshalb h3t der in dem ^paischen p£ 

tent EP 0 546 908 Al (oder dem US-Patcrit 5,330,245) of- 

KSf a 12 ! be " f fl ls ^ oben erwah "^ Nachteiie. ' 
[0021] Aus der US-5 626 391 A ist ein losbarer Klappsitz 

V^T\ der , Vordere Verriegelungselemente und hintere 
Vemegelungslemente aufweist, die an Befesdgungsstangen 

W^n g ^'«c W f enn S l Ch def SitZ in der Stoporition befindet. 
Wenn der Sitz nach vorne geklappt werden soil, wird das 

hintere Vernegelungselement verschwenkt, so dass es auBer 
Eingnff mit der hmteren Befestigungsstange kommt Der 
n^f^n , Um ** Befesti g u ng«tange gekippt, die in ei- 
nen Schhtz in dem vorderen Vetriegelungselemenl eingreift 
Der 6chUtz er^treckt sich in dem vorderen Verriegelungsele- 
men senkrecht nach unten, so dass der Sitz in dieser iSapp- 
Pos,uon von dem Boden entfemt werden kann. Falls es er- 
wunscht 1st, den Sitz in- der-Klapp-Position zu vemegeln, 
wird anschheBend em Hebel betatigt, wodurch eine SKitze 
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nach auBen verschwenkt wird, die sich auf dem Boden des 
Fahrzeugs abstiitzt. Gleichzeitig wird das Verriegelungsele- 
ment so verschwenkt, dass es an der Befestigungsstange 
verriegelt. 

[0022] Nach Verschwenkung in die Klapp-Position befin- 5 
det sich der bekanhte Klappsitz zunachst in elner instabilen 
Lage, in der er vom Boden entfemt werden 'kann. In dieser " 
instabilen Lage besteht die Gefahr, dass der bekannte Klapp- 
sitz in die Sitzposition zuriickklappt oder iiber die Klapp- 
PosLtion hinaus bewegt wird und sich dabei unbeabsichtigt 10 
vom Boden lost Erst nach zusatzlichcr Betadgung des Hc- 
bels zum Ausfahren der Stutze befindet sich der bekannte 
Klappsitz in einer stabilen Lage. 

[0023] Der Erfindung lag die Aufgabe zugrunde, mit kon- 
struktiv einfachen Mitteln einen Klappsitz zu schaifen, der 15 
sich unmitteibar nach dem Klappeh in die Klapp-Position in 
einer stabilen Lage befindet. 

[0024] Die Aufgabe wird durch einen Klappsitz mit den 
Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelosL Vorteilhafte Wei- 
terbildungen des erfindungsgemaBen Klappsitzes sind Ge- 20 
genstand der Patentansprtiche 2 bis 35. 
[0025] Bei dem erfindungsgeninafien Klappsitz wird das 
dritte Verriegelungselement automatisch aus seiner Los- 
eposition in die Halteposition bewegt, wenn der Sitz aus der 
Sitzposition in die Klapp-Position verschwenkt wird. Hicr- 25 
durch wird der Klappsitz automatisch nach dem Klappen in 
der Klapp-Position verriegelt. Ein unbeabsichtigtes Zuriick- 
klappen oder Oberklappen des. Sitzes wird dadurch verhin- 
dert. Nach Verriegelung in der Klapp-Position kann das 
dritte Verriegelungselement durch Betadgung des ersten 30 
oder des zweiten Hebels aus der Halteposition in die L6s- 
epositiori verschwenkt und der Sitz vom Boden entfernt 
werden. 

[0026] Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden nach- 
stehend anhand von Zeichnungen nSher erlautert. Es zeigt: 35 
[0027] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Sitzes; 
[0028] Fig. 2 eine Seitenansicht, die den Aufbau des in 
Fig. 1 gezeigten Sitzes detailliert zeigt; 
[0029] Fig. 3 cine Drauf sich t auf den Sitz von Fig. 1 ; 
[0030] Fig. 4 eine vergroBerte Seitenansicht, die den vor- 40 
deren Abschnitt des Sitzrahmens des Sitzes Yon Fig. 1 zeigt; 
[0031] Fig. 5 eine vergroBerte Seitenansicht, die den hin- 
teren Abschnitt des Sitzrahmens des Sitzes von Fig. 1 zeigt; 
[0032] Fig. 6 eine vergroBerte Seitenansicht zur Erlaute- 
rung des tjbertragungsmechanismus des in Fig. 1 gezeigten 45 
Sitzes; 

[0033] Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des geklappten 
und an dem Boden verriegelten Sitzes; 
[0034] Fig. 8 eine Darstellung des Klappens und Lbsens 
des Sitzes von Fig. 1; 50 
[0035] Fig. 9 eine Seitenansicht eines bekannten Sitzes; 
[0036] Fig. 10 eine Seitenansicht des Sitzes von Fig. 9 in 
gcklapptcm Zustand; 

[0037] Fig. 1 1 eine Seitenansicht eines an deren bekannten 
Sitzes im geklappten Zustand. 55 
[0038] In Fig. 7 sind ein reenter Rucksitz 13 und ein linker 
Riicksitz 14 hinter dem rechten Vbrdersitz 11 bzw. dem lin- 
ken Vbrdersitz 12 eines Fahrzeugs angeordnet. 
[0039] Der rechte Rucksitz 13 und der linke Rucksitz 14 
haben jeweils ein Sitzpolster 15 und eine Ruckenlehne 16, 60 
die drehbar an dem hinteren Abschnitt des Sitzpolsters 15 
gelagert isL Die Ruckenlehne 16 ist in einer vorherbestimm- 
ten Winkelposition bezuglich des Sitzpolsters 15 verriegel- 
bar. 

[0040] Die Rucksitze 13 und 14 konnen durch Kippen des 65 
Sitzpolsters 15 zusammen mit der Ruckenlehne 16 aus der 
vorderen Verstellposition geklappt werden, wenn die Rvik- 
kenlehne 16 vollkommen nach vome verstellt ist. 



[0041] AuBerdem konnen die Rucksitze 13 und 14 von 
dem Boden gelost werden, wenn sie sich in den Klappositio- 
nen befinden. 

[0042] Da die Betadgung und der Aufbau des rechten 
Rucksitzes 13 und des linken Rucksitzes 14 im wesentlichen 
gleich sind, wird nachstehend nur der rechte Riicksitz 13 ge- 
hauer beschrieben. ( 

[0043] Wie es in den Fig. 1 und 3 gezeigt ist, ist das Sitz- 
polster. 15 des Rucksitzes 13 an rechten und linken Sitzrah- 
men 21 befesdgt, die sich in Langsrichtung des Fahrzeugs . 
crstrcckcn. 

[0044] In den Fig. 1 bis 5 ist die linke Seite bezuglich ei- 
nes sitzenden Passagiers die vordere Seite und die rechte 
Seite die hintere Seite. 

[0045] Wie es in Fig. 1 gezeigt ist, erstreckt sich von dem 
hinteren Ende jedes Sitzrahmens 21 eine Verbindungshalte- 
rung senkrecht nach oben. Die Ruckenlehne 16 ist an ihrem 
unteren Ende durch die Verbindungshalterungen 22 drehbar 
gelagert. 

[0046] Der Sitz 13 ist mit einem Verstellmechanismus 
(nicht gezeigt) ausgestattet. Der Verstellmechanismus kann 
die Winkelposition der Riickenlehne 16 durch Betadgung 
eines Verstellhebels 24 einstellen. Die Ruckenlehne 16 kann 
durch Betadgung eines Vorwartsverstellhebels 25 voll nach 
vomc verstellt werden, so daB die Riickenlehne 16 und das 
Sitzpolster 15 eng zueinander angebracht sind. 
[0047] Der vordere untere Abschnitt des Sitzrahmens 21 
ist mit einem vorderen Verriegelungsmechanismus 26 verse- 
hen, der mit einem ersten Verriegelungsstuck 35 und einem 
dritten Verriegelungsstuck 34 in Eingriff bringbar ist, die je- 
weils an dem Boden 28 befesdgt sind. Der vordere Verriege- 
lungsmechanisttius 26 dient zur drehbaren und losbaren Be- 
festigung des vorderen unteren Abschnitts des Sitzrahmens 
21 an dem Boden 28 und dient aufierdem zur Aufrechterhal-. 
tung der Klapposition des Sitzes 13. 

[0048] Der hintere untere Abschnitt des Sitzrahmens 21 
ist mit einem hinteren Verriegelungsmechanismus 27 verse- 
hen, der mit einem zweiten Verriegelungsstuck 36 in Ein- 
griff bringbar ist, das an dem Boden 28 befesdgt ist. Der hin- 
tere Verriegelungsmechanismus 27 dient zur losbaren Ver- 
riegelung des hinteren unteren Abschnitts des Sitzrahmens 
21 an dem Boden 28. 

[0049] . Wie es in den Fig. 1 bis 3 gezeigt ist, sind rechte 
und linke Verstarkungselemente 31 an dem Boden 28 in 
Langsrichtung des Fahrzeugs befesdgt. In der vorderen obe- 
ren Oberflache jedes Verstarkungselementes 31 ist eine vor- 
dere Offnung 32 und in der hinteren oberen Oberflache jedes 
Verstarkungselementes 31 eine hintere Offhung 33 ausgebil- 
det. 

[0050] Das erste Verriegelungsstuck 35 ist an dem vorde- 
ren Rand der vorderen Offnung 32 befesdgt, und das dritte 
Verriegelungsstuck 34 ist an dem hinteren Rand der vorde- 
ren Offhung 32 befestigt. Das zweite Verriegelungsstuck 36 
ist am vorderen Rand der hinteren Offnung 33 befesdgt. Wie 
es in Fig. 2 gezeigt ist, sind an den vorderen Ofrhungen 32 
und an den hinteren Offnungen 33 vordere Abdeckungen 37 
bzw. hintere Abdeckungen 38 angebracht 
[0051] Die Fig. 2 bis 4 zeigen, daB erste Lagerhalterungen 
41 drehbar an den vorderen Ahschnitten des rechten und lin- 
ken Sitzrahmens 21 drehbar gelagert sind. Mit anderen Wor- 
ten, konnen der rechte und der linke Sitzrahmen 21 beztig- 
lich der ersten Lagerhalterungen 41 um eine Achse X dre- 
hen. 

[0052] Die rechte und die linke Lagerhalterung 41 sind 
miteinander durch einen Ililfshebel 42 verbunden, der einen 
zwischenliegenden Kurbelabschnitt aufweist. Deshalb kon- 
nen die rechte und die linke Lagerhalterung 41 und der 
Hilfshebel 42 bezuglich des Sitzrahmens 21 als Einheit dre- 
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Offiiung 32 eingesetzt oder aus dieser entfemt werden kamT 

SSLX"* F ?? 45 iSt Zwischen dem Sitzrahmen 21 und 
Smef 21^ 8e * a , 41 ^eordnet, urn auf den sE 

rahmen 21 bezughch der ersten Lagerhalterunj: 41 eine 

[0054] Eine rechte und linke Verriegelungsplatte 46 die 

Shten'e r? elUn ff le,nente dienM > Achtarto to 
rernSe™ ^ 41 b ™ der linken ersten La- 
gerhalterung gelagert Die rechte und die linke erste Vferrie 15 
gelungsplatte 46 sind nuteinander durch einen e^ten He£ 

rZ?! SL Dfhalb konnen die rechte und die linke erste Ver- 
[0055] Jede der ersten Verriegelungsplatten 46 ist an ih 

SrtT^ 8 .4^w^SSS£ 

versehen der in die vordere Offiiung 32 eineesetzt wer- 
den kann oder aus dieser entfernt werto kann AuBeroem 
weist der Fuhrungsabschnitt 47 einen ersten Sehhu 48 au T 25 
den " ^elung SS «iek 35 aufg^eT w£ 

KSL V ^ CrSt ! ^S^ngsplatte 46 hat eine Verriege- 
lungsposiuon, ,n der das erste Verriegelungsstuck 35 inner- 
halb des ersten Schlitzes 48 aufgenommen ist unYdneKn- to 
tnegelungsposition, in der das erste Verriegelungssnick 35 

befverhnnH T" ^ 92 Und ein «* mit dem Hilfshe- 

a ?deren Annj* angeordnet, urn auf die er- 35 

mne 41 e ? n 8 ^. lat I e 46 beZOelich der ersten Lagerhalte- 
IStT Drctoaft ^ d -Uhrzeigerri C htung g (Fi g .2) 

driS? v Au * cld / an *> «nem der Sitzrahmen 21 eine als 
dnttes Vemegelungselement ausgebildete VemegeW? 40 
Platte 50 um e,ne Lagerwelle 51 drehbar gelagert Um die 
Lagerwelle 51 ist eine Sehraubenfeder 52gewunden um auf 

roOSQl Uhrzeigemchtung (F,g. 4) auszuuben. 

n ? re Abschnitt to dritten Verriegelunes- 45 
beTd! in H- IDtPlli i ™t e to'n>Fuhmn gS absch„itt53 St 
hen, der in die vordere Offiiung 32 eingesetzt werden kann 

PuL? ^ k ent ? mt WerdM kann - AuBerdemSTer 
Fuhrungsabschnitt 53 einen dritten Schlitz 54 auf in dem 

kann Ve ™S elu ng S stuck 34 aufgenomm" ' werden 50 

SSHl ^ ic t , V ^ e ? elun « s P latte 50 b * «ne Halteposition ' 
in derdas dnttc Verriegelungsstuck 34 in dem dritten SchUte 
54 aufgenommen ist, und eine Imposition, inler das dnt2 

^SSST^^" 0 ^^^ 8 ^^ 55 

S fl *i de ' a?** Verriegelungsplatte 50 ist ein Ftth- 
rung suft 55 befesttgt, wohingegen die erste Lagerhalterung 
41 emenentsprechenden Fuhrungsschlitz 57 aufweist in 
denderFuhrungssdft55vorsteht «, 
[0062] En Vorsprungsabschnitt 58 ist einteilig an der er- 
sten Verriegelungsplatte 46 angrenzend an die dntte Verrie- 
gelungsplaite SO ausgebildeu An der dritten Verriegeiu^- 
platte 50 ist ein LosesUft 59 befestigt 

0063] Wie es in den Fig. 2 und 4 durch durchgezogene 65 
^TJT^ » dW V ° rdere Untere Abschnitt des Sitz- 
schmtt 44 dererstem Ugerhalterung 41 mit dem dritten Ver- ~ 



SchnS? ^ « Emgriff *teht und wenn der erste 
i>chhtz 48 der ersten Verriegelungsplatte 46 mit dem ersten 

22?. • ?T 9US diCSem Zustand der Sitzrahmen 21 nach 
55 to drittSv 8 ^ sich d « FunrungS 

tete„r enV ^ me ^ m g s P la «e50-dernachobengerich- 
teten Drehung des Sitzrahmens 21 entsprechend - SSr 

S r , 8SS K hUtZeS 57 ^ Creten La^rhalte^fng 41 8 
[0065] Gleichzeitig wird durch die Beweeune des Fiih 

tol^ fte H S 55 t ^ Ve -^tong S plSo 8 be?a^h 
S^hf^ 111008 f 1 * Uhrzc ^mchtung (Fig. 2 und Ffe 4) 
gedreht. Wie es durch die Linie mit zwe i PunktenTn Ffc 4 
gezeig ,st, steht der dritte Schlitz 54 der dritten %r!L 
lungsplatte 50 nut dem dritten VerriegelungsstBck 34 S 
griff, wodurch der Sitzrahmen 21 (R Qc i4z 13) in seiner 
rooirw" andemBode n28verriegeltwird. ' ^ 
[0066] Wenn dann, wenn der Sitzrahmen 21 in seiner 

Happosinon veniegelt ist, der erste Hebel 30 in Uh^S^ 
nchtung OFig. 2) in Richtung des Hilfshebels ^etoht 
^ ! rSte Verri ^^platte 46 in to gleleSi 
Richtung gedreht, und der erste Schlitz 48 der ersten V^e 
gelungsplatte 46 konunt auto Engriff mit der e SenTer: 

lS U lX S 46 i I fuH DUrCh di \ DrehUng dM ^en vSJ. 
sabfehni tM a Uhraei g^=htung schiebt der Vorspru^g- 
sabMhmtt 58 to ersten Verriegelungsplatte 46 den llsche- 
toch S ti£ r Ve ^-gite 50 nach o^tl 
de^drittL^ • ? egeIUDgSplatte 50 auBer Engriff mit 
FW^ Ve f ^g^tiick 34 kommt. Deshalb wirf to 
Eingnff zwischen dem Sitzrahmen 21 und dem Bodw 28 

Iflcksitz 13 ^ ZUSt3nd iSt 68 - W -tweotr d2 
ROctoitz 13 durch eine nach hinten gerichtete Drehung des 
Mtzrahmens 21 m die Sitzposition zuruckzubringe^odS 
^fzu^r 13 dUrCh Nach -° b -Heben des S 
[0067] Wie es in den Fig. 2, 3 und 5 gezeigt ist sihd da 

SSr^ 8erhalterUn8en 61 » d - hfnte-At 
schmtten des rechten und linken Rabmens 21 drehbar gela^ 

Klin? V ^A^rungen 61 sind miteinandcr 

n^ H- Verbindungsstange 62 verbunden. Deshalb kon- 
T£ Und KDke ZWeite Lagerhalterung 61 und 

Rl^rft 31 ! 56 62 beZtiglich de ^=hten und hnE 
Kahmens 21 als Einheit drehen 

KnTL/^ ZW ^ te ^g^^tenmg «1 ist an ihrem unteren 
Mnf Al aSm Fiih ™ n g sab schnitt 63 versehen, der m die 
hmtere Offiiung 33 eingesetzt oder aus dieser entfernt wer! 

SlaucTBlre I f hrem ° b K^ EDde ist Sie ™ l einemKabeL 
schlauch-Befestigungsabschnitt 89 versehen, an dem ein 

Kabelschlauch befestigt ist 

[0070] Zweite Verriegelungsplatten 64, die als zweite Ver- 
negelungselemente dienen, sind drehbar an der rechten bzw 
hnken zwei en Lagerhalterung 61 gelagert. Die zweiten Ve^ 
negelungsplatten 64 sind durch eine 4rbindunl an E e 65 
nuteinander verbunden. Deshalb konnen die reehTe un d die 
hnke zweite Verbindungsplatte 64 und die VerWndune - 
St^ gUch ^ ZWeiten Werhal-ngeniraL 

Sj^ ^ w f. ite ^"iegelungsplatte 64 ist an ihrem un- 
teren Rnde emte,l,g mtt emern Fuhrungsabschnitt 66 verse- 
S d6 f m * e Untere Offhung 33 eingesetzt oder aus dieser 
Z* ™ V*? k , ann - Dieser Fahnmgsabschnitt 66 weist ei- 
nen zweiten Schhtz 67 auf, in dem das zweite Veniege- 

Ck 36 auf g eno '~ werden kann. 8 
10072] An den zweiten Lagerhalteruneen 61 ist ieweils ein 
Nockenelement 68 durch eine Lagerwelle 69 ang^d an 

gert Jedes Nockenelement 68 hat eine Nockenflache 70,-die 
ihrerseits an einer Anlageflache 71 der zweiten Verriege- 
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lungsplatte 64 angreifen kann. 

[0073] Ein Kabelverbindungshebel 72 ist mit jedem Nok- 
kenelement 68. verbunden. Jedes Paar aus Nockenelement 
68 und Kabelverbindungshebel 72 kann bezuglich der zwei- 
ten Lagerhalterung 61 als Einheit drehen. 
[0074] Zwischen dem Nockenelement 68 und der zweiten 
; Verriegelungsplatte 64 ist eine Feder 73 angeordnet. Wie es 
in Fig; 5 gezeigt ist, ubt die Feder 73 auf das Nockenelement 
68 eine Drehkraft in Uhrzeigerrichtung und auf die zweite 
Verriegelungsplatte 64 eine Drehkraft gegen die Uhrzeiger- 
richtung auf. . 

[0075] Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, erstrecken sich auf der 
in seitlicher Richtung des Sitzes 13 der dritten Verriege- 
lungsplatte 50 entgegengesetzten Seite ein vorderer Verbin- 
dungsarm 74 und ein hinterer Verbindungsarm 75 von dem 
Hilfshebel 42 bzw. der Verbindungsstange 62 aus. Der vor- 
dere Verbindungsarm 74 und derhintere Verbindungsarm 75 
sind durch einen Verbindungslenker 76 miteinander verbun- 
den. Deshalb konnen die erste Lagerhalterung 41 und die 
zweite Lagerhalterung 61 bezuglich des Sitzrahmens 21 
synchron zueinander drehen. 

[0076] Wie die Fig. 2 und 5 zeigen, ist der hintere untere 
Abschnitt des Sitzrahmens 21 an dem Boden 28 verriegelt, 
wenn der zweite Schlitz 67 der zweiten Verriegelungsplatte 
64 mit dcrn zweiten Vcrricgclungsstuck 36 in Eingriff stcht. 
[0077] Wenn bei Verriegelung des hinteren uhteren Ab- 
schnitts des Sitzrahmens 21 an dem Boden 28 ein Passagier 
den Kabelverbindungshebel 72 betatigt, dreht sich das Nok- 
kenelement 68 gegen die Uhrzeigerrichtung (Fig. 2 und 5), 
und die Nockenflache 70 des Nockenelements 68 kommt 
auBer Eingriff mit der Anlageflache 71 der zweiten Verrie- 
gelungsplatte 64. Dann dreht die zweite Verriegelungsplatte 
64 durch die Druckkraft der Feder 73 gegen die Uhrzeiger- 
richtung. Deshalb kommt das zweite Verriegelungsstuck 36 
auBer Eingriff mit dem zweiten Schlitz 67 der zweiten Ver- 
riegelungsplatte 64, weshalb der Eingriff zwischen dem hin^ 
teren unteren Abschnitt des Sitzrahmens 21 und dem Boden 
28 geldst wird! Wenn aus diesem Zustand der Sitzrahmen 21 
nach oben in Vorwartsrichtung gckippt wird, kommt der 
dritte Schlitz 54 der dritten Verriegelungsplatte 50 in Ein- 
griff mit dem dritten Verriegelungsstiick 34, wodurch der 
Sitzrahmen 21 (Rucksitz 13) beziiglich des Bodens 28 in der 
Klapposition verriegelt wird. 

[0078] Wenn der Sitzrahmen 21 nach oben in Vorwarts- 
richtung gekippt wird, wird die relative Drehung zwischen 
der ersten Lagerhalterung 41 und dem Sitzrahmen 21 uber 
den Verbindungslenker 76 auf die zweite Lagerhalterung 61 
ilbertragen, wodurch die zweite Lagerhalterung 61 in Uhr- 
zeigerrichtung (Fig. 2) dreht. Wie es in Fig. 2 durch die Li- 
me mit zwei Punkten gezeigt ist, befindet sich die zweite La- 
gerhalterung 61 innerhalb des nach oben gekippten Sitzrah- 
mens 21, wenn sich der Sitz 13 in der Klapposition befindet. 
[0079] Fig. 1 zcigt, daB ein zweiter Hcbcl 29 zur Drehung 
der zweiten Verriegelungsplatte 64 und der dritten Verriege- 
lungsplatte 50 an der Ruckflache der Riickenlehne 16 ange- 
bracht ist. Der Rucksitz 13 ist mit einem rechten und einem 
linken Obertragungsmechanismus 77 ausgestattet. Jeder 
Obertragungsmechanismus 77 verhindert, daB der zweite 
Hebel 29 die dritten Verriegelungsplatten 50 dreht, wenn 
sich der Rucksitz 13 in der Sitzstellung befindet, und errnog- 
licht es auBerdem, daB der zweite Hebel 29 die dritten Ver- 
riegelungsplatten 50 dreht, wenn sich der Rucksitz 13 in der 
Klapposition befmdel. 

[0080] Wie es in den Fig. 2, 3 und 6 gezeigt ist, sind der 
rechte und der linke Obertragungsmechanismus 77 durch 
rechte bzw. linke Lagerhalterungen 78 an dem rechten bzw. 
linken Sitzrahmen 21 befestigt. Jede Lagerhalterung 78 
weist Kabelschlauch-Befestigungsabschnitte 79, 80 und 81 



auf, an denen jeweils ein Kabelschlauch befestigt ist. Eine 
sich in seitliche Richtung des Sitzes 13 erstreckende seitli- 
che Stange 83 ist drehbar durch die Lagerhalterungen 78 ge- 
lagert. 

5 [0081] In der Nahe der entgegengesetzten Endabschnitte 
der seitlichen Stange 83 sind Ubertragungsienker 82 befe-. 
stigt. Jeder Obertragungslenker 82 ist einteilig mit Kabel- 
verbindungsabschnitten 84, 85 und 86 ausgebildet, mit de- 
nen jeweils Endabschnitte von Kabeln 87, 88 und 90 ver- 

10 bunden sind. 

[0082] Der zweite Hcbcl 29 an der Ruckfiachc der Ruk- 
kenlehne 16 und der Kabel verbindungsabschnitte 84 jedes 
Obertragungslehkers 82 sind miteinander durch das erste 
Kabel 87 verbunden, das durch den Kabelschlauch-Befesti- 

15 gungsabschnitt79 hindurchgeht. Ein Paar von ersten Kabeln 

87 ist zwischen dem zweiten Hebel 29 und dem rechten Ka- 
bei verbindungsabschnitt 84 bzw. zwischen dem zweiten He- 
bel 29 und dem linken Kabelverbindungsabschnitt 84 ange- 
ordnet. 

20 [0083] Der Kabelverbindungshebel 72, der einteilig mit 
dem Nockenelement 68 ausgebildet ist, und der Kabelver- 
bindungsabschnitt 85 des "Obertragungslenkers 82 sind dar- 
iiber hinaus durch das zweite Kabel 88 verbunden, das durch 
die Kabelschlauch-Befestigungsabschnitte 80 und 89 hin- 

25 durchgeht. Dies bedcutet, daB cin Paar von zweiten Kabeln 

88 zwischen dem linken Kabelverbindungshebel 72 und den 
linken Kabelverbindungsabschhitten 84 bzw. zwischen dem 
rechten Kabelverbindungshebel 72 und dem rechten Kabel- 
verbindungsabschnitten 84 angeordnet sind. 

30 [0084] AuBerdem sind der Fuhrungsstift 55 der dritten 
Verriegelungsplatte 50 und der Kabelverbindungsabschnitt 
86 des t jbertragungslenkers 82 uber das durch den Kabel- 
schlauch-Befestigungsabschnitt 81 hindurchgehende dritte 
Kabel 90 miteinander verbunden. Dies bedeutet, daB ein 

35 einziges drittes Kabel 90 zwischen der dritten Verriege- 
lungsplatte 50 und einem der rechten urid linken Obertra- 
gungshebel 82 angeordnet ist. 

[0085] Wenn sich der Sitz 13 in seiner Sitzposition befin- 
det, ist bei dem oben bcschricbcncn Kabclvcrbindungsauf- 

40 bau ein Leerweg S 1 zwischen den Endabschnitt 90a des drit- 
ten Kabels 90 (durch eine Linie mit zwei Punkten in Fig. 6 
angedeutet) und dem Kabelverbindungsabschnitt 86 des 
"Obertragungslenkers 82 vorgesehen, wie es in den Fig. 2 
und 6 gezeigt ist. 

45 [0086] Wenn sich der Sitz 13 dahingegen in der Klapposi- 
tion befindet, wird. der Leerweg SI durch Drehung der drit- 
ten Verriegelungsplatte 50 absorbiert, so daB der Endab- 
schnitt 90a des dritten. Kabels 90 (durch eine durchgehende 
Linie in Fig. 6 angedeutet) und der Kabelverbindungsab- 

50 schnitt 86 des Ubertragungsienkers 82 nahe zueinander an- 
gebracht sind. 

[0087] AuBerdem ist in der Klapposition des Sitzes 13 ein 
Leerweg S2 zwischen dem Endabschnitt 88a des zweiten 
Kabels 88 und dem Kabelverbindungsabschnitt 85 jedes 
55 Cfbertragungshebels 82 vorgesehen, wie es in Fig. 6 gezeigt 
ist. 

[0088J Wenn daher bei in der Sitzposition befindlichem 
Sitz 13 der Passagier den zweiten Hebel 29 betatigt, wird je- 
des der ersten Kabel 87 nach oben gezogen und jeder ttber- 

60 tragungslenker 82 in Uhrzeigerrichtung (Fig. 2) gedreht. 
Mit der Drehung des Ubertragungsienkers 82 in Uhrzeiger- 
richtung wird jedes der zweiten Kabel 88 gezogen und jedes 
Nockenelement 68 entgegen die Uhrzeigerrichtung (Fig. 2) 
gedreht. AuBerdem wird jede zweite Verriegelungsplatte 64 

65 gegen die Uhrzeigerrichtung gedreht, wodurch der Eingriff 
zwischen dem zweiten Schlitz 67 der zweiten Verriege- 
lungsplatte 64 und dem zweiten Verriegelungsstuck 36 ge- 
lost wird. 
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[0089] Deshalb kann der Rucksitz 13 nach oben in Vor- 
wartsnchtung gekippt werden. 

SSL » derLeer ^« S1 vorgesehen ist, wenn S ich der 
SSS ™ W aiqwdfion befindet wird das dritte 
Kabel 90 auch dann nicht gezogen, wenn der tJbertragungs- 
lenker 82 gedreht wird. "ogungs 

El T e v n « a 5 in i egen bei in ^apposition befindli- 
cbem Ruck sl tz 13 der Passagier den zweiten Hebel 29 beta- 
ugt, wird das dntte Kabel 90 der Drehung des Ubertra- 
gungshetels 82 entsprcchend gezogen, da dfr EndabsSt 

S aL^%^ tCa i^ bClS 90 Und dcr Kabelverbindungsab- 
schn, t 86 des tWragungshebels 82 miteinander in Kon- 
takt stehen Dres verursaeht eine Drehung derdritten Veme- 
gelungsplatte 50 gegen die Uhrzeigemchtung (Fig. 2) wo- 
durch der Eingriff zwisehen dem dritten Schtitz 54 der'drit 
.ten Vemegelungsplatte 50 und dem dritten Verriegelungs- 

? eSha,b kaDn der Rti <*^ "in seine 
Mtzpositton zuruckgebracht werden. 

[0092] Nachstehend wird das Happen und Losen des 
Klappsitzes 13 beschrieben. 

I 011 dW Sitz ?3 wie in Fj 8- 8 in der Sitzposi- 
uop befindet, ln der das Sitzpolster IS (Sitzrahmen 21) ££- 

21:'^ R ? cklehne 16 sic " « einem vorherbe- 
sfcmmteu Neigungswinkel befindet, steht bei dem vorderen 
Vcmcgelungsmcchamsmus 26 der Hakcnabschnitt 44 dcr 
ersten Lagerhalterung 41 mit dem dritten VerriegeWs- 
stuck 34 und auBerdem der erste Schlitz 48 der ersten Ver- 
negelungsplatte 46 mit dem ersten Verriegelungsstiick 35 in 
Eingriff. AuBerdem steht bei dem hinteren Veniegelungs- 
Z^TtrL t*™** 67 der zweiten Verriege- 

FWriff n k d ! m ZWeiten v ^egelung S st0ck 36 in 
Eingnff. Deshalb ist der Sitzrahmen 21 an seinem vorderen 

™rriegeu m te ° Abschnitt awerlassig an dem Boden 28 

[0094] Wie Fig. 8 zeigt, wird die Ruckenlehne 16 durch 
BetaUgung des vorderen Kipphebels 25 zunachst aus der mit 
Uagekennzeichneten verriegelten Position in die durch 13b 
gekennzeichnete nach vome geneigte Position gekippt, so 

bracht ist Wenn der Passagier dann den zweiten Hebel 29 
nach oben zieht wird der Ubertragungslenker 82 in Uhrzei- 
gerrichtung durch das erste Kabel 87 gedreht und das Nok- 
kenelement 68 des hinteren Verriegelungsmechanismus 27 
tung ge^ht ^ KabCl 88 gCgen * Uhrzeigerrich- 
[0095] ^Die Drehung des Nockenelements 68 des hinteren 
Verriegelungsmechanismus 27 gegen die Uhrzeigerrichtung 
verursaeht erne Drehung der zweiten Verriegelungs P latte64 
gegen die Uhrzeigerrichtung, wodurch der Eingriff zwi- 
sehen dem zweiten Schlitz 67 der zweiten Vemegelungs- 
platte 64 und dem zweiten Verriegelungsstiick 36 gelost 

[0096] Deshalb kann dcr Sitz 13 nach oben und vorwarts 
gekippt werden, wie es durch 13c in Fig. 8 gekennzeichnet 

[0097] Wenn sich der Sitz 13 in seiner Sitzposition befin- 
on 1S ' Z ^ schen dem Hndabschnitt 90a des dritten Kabels 
JW und dem Kabelverbindungsabschnitt 86 des Obertra- 
gungslenkers 82 ein T^erweg SI vo^esehen. Deshalb wird 
das dntte Kabel 90 auch bei Betatigung des zweiten Hebels 
29 nicht gezogen. 

[0098] Daher wird die Federkraft der auf die dritte Veirie- 
gelungsplalle 50 gewundenen Schraubenfeder 52 nicht uber 
das dritte Kabel 90 auf den zweiten Hebel 29 ubertraeen 
Aus diesem Grand kann der Passagier den zweiten Hebel 29 
Jeicht betaugen. 

[0099] Wenn der Sitz 13 nach oben und vome gekippt ist 
verursaeht eine relativeDrehung zwisehen dem Sitzrahmen 



10 



to 



20 



25 



45 



50 



55 



60 



65 



21 und der ersten Lagerhalterung 41 eine Bewegune des 
Fuhrungssbftes 55 der dritten Vemegelungsplatte 50 e nT 
lang des Fuhrungsschlitzes 57 und des dritte/schlitees 54 
k^nTen ***** Verrie « elun S sstUck 34 in Eingriff zu' 
[0100] Deshalb wird der Sitzrahmen 21 in der Klapposi- 
?Z!° T Boden ^. ve niegelt, und der hintere Verriege- 
lungsmechanismus 27 ist innerhalb des nach oben gekippfen 
Sitzrahmens 21 untergebracht, wie es durch die Lie mi" 
zwei Punkten in Fig. 2 gezeigt ist 

Si , W °^ d ? r T Sit2rahm <=n 21 in dcr Klapposition vcr- 
negelt lst> wird em Leerweg SI des dritten Kabels 90 absor- 

SinT 65 m a'? 6 u B ^ * AUS diesem Gru °d sind der 
Verbindungsendabschnitt 90a des dritten Kabels 90 und der 

™. ^ H UDgSabS< i nitt 8< deS Ube^gungslenkws 82 
SiSST ,dne! ' Cileichzeitig ist z4chen dem 
Endabschmtt 88a des zweiten Kabels 88 und dem Kabelver- 
bindungsabschnitt 85 des tJbertraguugslenkers 82 ein Leer- 
weg S 2 vorgesehen. 

[0102] Wenn der Passagier den ersten Hebel 30 betatiet. 
wahrend sich der Sitz 13 in der Klapposition befindet,^ 
die erste VernegelungsplaUe 46 auBer Eingriff mit dem er- 
sten Vernegelungsstfick 35 und die dritte Verrieselun^s- 

S a gebracht BCr ^ * *~ ^ WSSS 

ES imd M d h emBodi d 2« ^ S ^ 

«2L°?i d n in diesem Zustand den Sitzrah- 

Z Bod U e n „ ^ R r kMlehDe 16 anhebt > k °°* der Sitz von 
dem Boden 28 entfernt werden, wie es durch 13d in Fie 8 
gekennzeichnet ist - 

In!"? 2*"? ^ gBl6st Sia 13d Wieder «° dem Bodem 28 
43 WeK !f n ™rf ChSt dk F^hrangsabschnitte 
t v ^ vorderen Verriegelungsmechanismus 26 
m die vordere Offriung 32 eingesetzt. Bei diesem Einsetzen 
werden der erste Schlitz 48, der dritte Schlitz 54 und der Ha- 
kenabschnitt 44 mil dem ersten Verriegelungsstiick 33 bzw. 
dem dntten Vemegelungsstuck 34 in Eingriff gebracht Da- 
durch ist dcr Sitz in dcr Klapposition vcrricgclt, wic cs durch 
13c in Fig. 8 gekennzeichnet ist 

K1L ^ d ti Riicksit2 13 aUS der ^Position 13c in 
die Sitzposihon 13a zuruckgebracht wird, kann die Riickb- 
nngbewegung entweder von der 'torderseite oder der Riick- 
seite des Sitzes 13 aus durchgefiihrt werden. Dies bedeutet, 
daB der erste Hebel 30 von der Rtickseite des Sitzes 13 aus 
betaugt werden kann. 

^107] Wenn der Passagier den ersten Hebel 30 betatigt 
wird die erste Vemegelungsplatte 46 gedreht und der Vor- 

S^T', 58 T dCr emen V ^gelungsplatte 46 
sch ebt deshalb den Losestift 59 der dritten Veniegelungs- 
platte SO nach oben. Die dritte Vemegelungsplatte 50 wkd 
Tly t g cT D ^P^gemchtung gedreht und der dritte 
34 gebrf cht ^ *** Vcrric 8 clun gsst0ck 

[0108] Von der Vorderseite des Sitzes 13 kann dahingegen 
der zweite Hebel 29 betatigt werden 

[0109] Wenn sich der Sitz 13 in der Klapposition befindet 
sind der Endabschnitt 90a des dritten Kabels 90 und der Ka- 
belverbindungsabschnitt 86 des Ubertragungslenkers 82 ene 
Sf2J? d " ^otdnet Wenn der Passagier den zweiten He- 
bel 29 betaugt, wird daher das dritte Kabel 90 durch das er- 
ste Kabel 87 und den Ubertragungslenker 82 gezogen Hier- 
durch bewegt sich der Fuhrungsslift 55 der dritten Vemege- 
lungsplatte 50 entlang des Fuhrungsschlitzes 57, wodurch 
der dntte Schhtz 54 der dritten Vemegelungsplatte 50 auBer 
fcmgnff nut dem dritten Verriegelungsstiick 34 gebracht 

[0110] Wenn sich, wie es vqrstehend beschrieben wurde, 
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der Sitz 13 in der Klapposition befindet, ist ein Leerweg S2 
zwischen dem Endabschnitt 88a des^zweiten Kabels 88 und 
dem Kabelverbindungsabschnitt 85 des ttbertragungslen- 
kers 82 vorgesehen. Aus diesem Grund wird auch bei Beta- 
tigung des zweiten Hebels 29 durch deri Passagier das 5 
zweite Kabel 88 nicht gezogen. Da deshalb die Federkraft 
der Feder 73, die zwischen dem. Nockenelement 68 und der 
Verriegelungsplatte 64 angeordnet ist, nicht auf den zweiten 
Hebel 29 iiber das zweite Kabel 88 ubertragen wird, kann 
der Passagier den. zweiten Ilebel 29 leicht betatigen. 10 
[0111] Der oben bcschricbcnc crfindungsgcmaBc Klapp- 
sitz kann zuverlassig an dem Boden verriegelt werden, auch 
wenn sich der Sitz in der Klapposition befindet. AuBerdem 
konnen durch einen einzigen Hebel mehrere Verriegelungs- 
mechanismen betatigt werden, so daB das Klappen und Lo- 15 
sen des Sitzes einfach ist 

[0112] Die vorliegende Erfindung wurde arihand einer be- 
vorzugten Ausfuhrungsfbrm beschrieben, sie ist jedoch 
nicht auf die darin erlauterten Einzelheiten beschrankt Bei- 
spiels weise ist der bei der vorliegenden Erfindung an wend- 20 
bare Verriegelungsmechanismus nicht auf den Aufbau bei 
der vorstehenden Ausfuhrungsfdrm beschrankt. Bei der vor- 
stehenden Ausfuhrungsform sind die Sitze in Langsrichtung 
des Fahrzeugs angeordnet. Sie konnen jedoch auch in seitli- 
chcr Richtung angeordnet werden. ' 25 

Patentanspriiche 

1 . Losbarer Klappsitz (13, 14) mit: 

einem langlichen Sitzrahmen (21), der an einem Hoden 30 
(28) losbar befestigbar ist und sich nach vome und hin- 
teh erstreckt, wenn sich der vSitz (13, 14) in einer Sitz- 
position befindet, 

einer ersten Lagerhalterung (41), die drehbar an einem 
vorderen unteren Abschnitt des Sitzrahmens (21) gela- 35 
gertist, 

einem ersten, mit der ersten Lagerhalterung (41) wirk- 
sam verbundenen Verriegelungselement (46) zur Ver- 
ricg clung der ersten Lagerhalterung (41) dcrart, dass 
der vordere Abschnitt des Sitzrahmens (21) mit der 40 
daran gelagerten ersten Lagerhalterung (41) an dem 
Boden (28) befestigt ist, 

einem ersten, mit der ersten Lagerhalterung (41) wirk- 
sam verbundenen ersten Hebel (30) fur eine Ver- 
schwenkung 'des ersten Verriegelungselements (46) 45 
zwischen einer ersten yerriegelungsposilion, in der die 
erste Lagerhalterung (41) bezuglich des Bodens (28) 
verriegelt ist, und einer ersten Entriegelungsposition, in 
der der Sitzrahmen (21) mit der daran gelagerten ersten 
Lagerhalterung (41) von dem Boden (28) losbar ist, 50 
einer zweiten Lagerhalterung (61), die an einem hinte- 
ren unteren Abschnitt des Sitzrahmens (21) ver- 
schwenkbar gclagcrt ist, 

einem zweiten, mit der zweiten Lagerhalterung (61) 
wirksam verbundenen Verriegelungselement (64) zur 55 
Verriegelung der zweiten Lagerhalterung (61) derart, 
dass der hintere Abschnitt des Sitzrahmens (21) mit der 
zweiten Lagerhalterung (61) an dem Boden (28) befe- 
stigt ist, 

einem zweiten, mit dem zweiten Verriegelungselement 60 
(64) wirksam verbundenen Hebel (29) fur eine Ver- 
schwenkung des zweiten Verriegelungselements (64) 
zwischen einer zweiten Verriegelungsposition, in der 
die zweite Lagerhalterung (61) bezuglich des Bodens 
(28) verriegelt ist, und einer zweiten Entriegelungspo- 65 
sition, in der der hintere Abschnitt des der Sitzrahmens 
(21) mit der zweiten Lagerhalterung (61) von dem Bo- 
den (28) losbar ist, und einem dritten, mit einem vorde- 
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ren Abschnitt des Sitzrahmens (21) wirksam verbunde- 
nen Verriegelungselement (50) zum Halten des Sitzes 
(13, 14) in einer Klapposition, in der der Sitzrahmen 
(21) eine im wesentliche aufrechte Stellung annimmt, 
in der der vordere Endabschnitt des Sitzrahmens (21) 
an dem Boden (28) befestigt ist und der hintere Endab- 
schnitt des Sitzes (21) von dem Boden (28) abgewaridt 
ist, 

dadurch gekennzeiclinet, 

daB das dritte Verriegelungselement (50) zwischen ei- 
ner Haltcposition, in der der Sitz (13, 14) in der Klapp- 
stellung verbleibend an dem Boden (28) befestigt ist 
und einer Losepositioh bewegbar ist, in der der Sitz 
(13, 14) in der Klappstellung verbleibend von dem Bo- 
den (28) entfembar ist, 
wobei 

das dritte Veriegeiungselement (50) zur Aufrechterhal- 
tung cler Klappposition des Sitzes (13, 14) automatisch 
aus der Loseposition in die Halteposition bewegt wird, 
wenn der Sitz (13, 14) aus der Sitzposition in die 
Klappposition verschwenkt wird, und 
das dritte Verriegelungselement(50) bei manueller Be- 
tatigung entweder des ersten Hebels (30) oder des 
zweiten Hebels (29) aus der Halteposition in die Los- 
eposition verschwenkt wird, so dass der Sitz (13, 14) 
von Hand von dem Hoden (28) entfernbar ist 

2. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 1, gekennzeich- 
riet durch einen wirksam mit dem ersten Hebel (30) und 
dem dritten Verriegelungselement (50) verbundenen 
Ubertragungsmechanismus (58, 59) fur eine Ubertra- 
gung einer Bewegung des ersten Hebels (30) auf das 
dritte Verriegelungselement (50), wenn der Sitz (13, 
14) in der Klapposition gehalten wird. 

3. LSsbarer Klappsitz nach Anspruch 2, gekennzeich- 
het durch ein erstes Verriegelungs stuck (35), das an 
dem Boden (28) befestigbar ist, und einen ersten 
Schlitz (48), der an dem ersten Verriegelungselement 
(46) ausgebildet ist, wobei das erste Verriegelungsele- 
ment (46) an der ersten Lagerhalterung (41) gclagcrt ist 
und das erste Verriegelungsstuck (35) innerhalb des er- 
sten Schlitzes (48) aufgenommen ist, wenn das erste 
Verriegelungselement (46) sich in der ersten Verriege- 
lungsposition befindet, und auBerhalb des ersten Schlit- 
zes (48) angeordnet ist, wenn sich das erste Verriege- 
lungselement (46) in seiner ersten Entriegelungsposi- 
don befindet. 

4. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 3, gekennzeich- 
net durch eine erste Feder (49), die das erste Verriege- 
lungselement (46) normalerweise zur Einnahme der er- 
sten Verriegelungsposition belastet 

5. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der erste Hebel (30) einteilig mit 
dem ersten Verriegelungselement (46) ausgebildet ist. 

6. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 2, gekennzeich- 
net durch ein drittes Verriegelungsstuck (34), das an 
dem Boden (28) befesdgbar ist, und einen dritten 
Schlitz (54), der in dem dritten Verriegelungselement 
(50) ausgebildet ist, wobei das dritte Verriegelungsele- 
ment (50) an dem Sitzrahmen (21) gelagert ist. und das 
dritte Verriegelungsstuck (34) innerhalb des dritten 
Schlitzes (54) aufgenommen ist, wenn sich das dritte 
Verriegelungselement (50) in der Halteposition befin- 
det, und auBerhalb des dritten Schlitzes (54) angeord- 
net ist, wenn sich das dritte Verriegelungselement (50) 
in der Losesteliung befindet. . 

7. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB 

der Obertragungsmechanismus einen von dem ersten 
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Vemegelungselement (46) vorstehenden Vorsprung- 
abschnitt (58) und einen von dem dritten Verriegf- 
lungselement (50) vorstehenden Stift (59) aufweist, 

der Vorsprungsabschnitt (58) an dem Stift (59) an- 5 

mem^nT g ^ C ^ ^ Vemegelungsele- 
ment (50) aus der HalteposiUon in die Loseposition be- 
wegt wird, wenn das erste Vemegelungselement (46) 
aus der ersten Vemegelungsposition in die erste Entrie- 
gelungsposjuonbewegtwird^ahrendderSitzaa 14) 10 
in der Klapposition gehalten wird. ■•>■>/ 
8. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 6, gekennzeich- 
net durch einen in der ersten Lagerhalterung (411 aus- 
geb ideten Fuhrungsschlitz (57), und einen von dem 

S chl^^f ,ege ^ 8S ! lement (50) * den Fuhrungs- 15 
schhtz (57) vorstehenden Fflhrungsstift (55), wobei der 
Fulmjngssnft (55) in und entlang des FBhrungsschlit- 
zes (57) bewegt wd, wenh der Sitz (13, 14) zwischen 
der Sitzposmor, und der Klapposition dreht, wobei das 

S u^!? el " ngS t Iement (50) ™ dem Sitoahmen 20 
£/' h t S H Dd zwischeD «er Loseposition und 
der Halteposinon bewegt wird, wenn sich der Fflh- 
rungsstift (55) in betden Richtungen entlang des Fiih- 
rungsschhtzes (57) bewegL 

9. Losbarcr Klappsitz nach Anspruch 6, dadurch ec- 25 
kennzeichnet, dafi das dritte Vemegelungselement (50) 

«tS?i EE?™?* ™&™S** wenn sich der 
S tz (13, 14) m der ^position befindet, und aus dem 
Sitzrahmen (21) vorsteht, wenn sich der Sitz (13, 14) in 
der Klapposition befindet. so 

10. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 6, gekenn- 
zeichnet durch eine dritte Feder (52), die das dritte Ver- 
negelungselement (50) normalerweise zur Einnahme 
aer tialteposition belastet 

zeich^urch KlaPPSitZ ^ AnS P- h ^, gekenn- 35 

Bodrn%^ tCr J e ^ eEelUngSStacke (35 >' die an dem 
tfoden (28) anbnngbar und quer zum Sitz (13, 14) im 

Abstand zucinandcr angeordnet sind 

einPaar ersterVemegelu n gselemente(46), diejeweils 40 
emem Vemegelungsstuck (35) entsprechend an dem 
Mtzrahmen (21) gelagert und quer zum Sitz (13, 14) im 
Abstand zueinander angeordnet sind, und meinem Paar 
von ersten Schlitzen (48), die jeweils in einem Veme- 
gelungselement (46) ausgebUdet sind, 45 
wobei 

ein erstes Verriegelungsstuck (35) jeweils innerhalb ei- 
nes ersten Schhtzes (48) aufgenommen 1st, wenn sich 
das erste Vemegelungselement (46) in der ersten Ver- 
riegelungsposition befindet, und auBerhalb des ersten 50 
ichlitzes (48) angeordnet ist, wenn sich das erste Ver- 
negelungselement (46) in der ersten Entriegelungspo- 
sition befindet. 6 ^ 

12. Losbarer Klappsitznach Anspruch 11, dadurch ee- 

S^f^ f Ch der erSte Hebel ^ 3 °) 1™ zum 55 
Mtz (13, 14) zwischen dem Paar erster Vemegelunes- 
elemente (46) erstreckt und diese verbindet. 
13 Losbarer Klappsitz nach Anspruch 12, gekenn- 
zeichnet durch B 

r1ifw 1J ; Shebel ( f 2) * 16sbar an dem Sitzrahmen 60 
(21) befestigt ist, sich quer zum Sitz (13, 14) erstreckt 
und in einem vorherbestimmten Abstand in Langsrich- 
tung von dem ersten Hebel (3) angeordnet ist 

S'^.^ Hebel (30 > in ***** des . 
htfshebe s (42) bewegt wird, wahrend der Sitz (13, 65 

14) die Klapposition annimmt, das Paar erster Verrie- 
gelungselemente (46). aus der ersten Vemegelungspo- 
sition in die erste Entriegelungsposition bewegt wird, 
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und gleichzeitig das dritte Vemegelungselement (50) 
aus der Halteposmon in die Loseposition bewegt wird 
14 Losbarer Klappsitz nach Anspruch 13, gekenn- 
zeichnet durch eine erste Feder (49), die den ersten He- 
belastet n0rmalerweis von dem Hilfshebel (42) weg 

15. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch einen wirksam mit dem zweiten Hebel 
(29) und dem dntten Vemegelungselement (50) ver- 
bundenen Ubertragungsmechanismus (77) zur Obertra- 
gung cincr Bcwegung des zweiten Hcbcls (29) auf das 

^ l ^ m ? geI r gSelen,ent (50 >' ™ der Sitz 
i /' rl n aa PPPOsition gehalten wird. 

16. Los barer Klappsitz nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB * 
der Sitz (13, 14) ein auf dem Sitzrahmen (21) ange- 
brachtes Sitzpolster (15) und eine Rflckenlehne (16) 
aufweist, wobei das untere Ende der ROckenlebne (16) 
schwenkbar an dem hinteren Ende des Sitzpolsters (15) 
angebracht ist, und J 

- Heb ? (29) 8,1 der Rf ckflache der Rticken- 
lehne (16) angebracht ist 

17. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 15, gekcni* 
zeichnet durch ein zweites Verriegelungssnick (36), 
tin r h d 7^ (28) bcfcsti S^ ist, und einen zwei! 
ten Schbte (67), der an dem zweiten Vemegelungsele- 
ment (64) ausgebildet ist, wobei das zweite Verriege- 
Wselement (64) an der zweiten Lagerhalterung gela- 
gert ,st, und das zweite Verriegelungsstuck (36) inner- 
halb des zwe.ten Schlitzes (67) aufgenommen ist, 
wenn sieh das zweite Vemegelungselement (64) in der 
zweiten Vemegelungsposition befindet, und auBerhalb 
des zweiten Schlitzes (67) angeordnet ist, wenn sich 
das zweite Vemegelungselement (64) in der zweiten 
Untnegelungsposition befindet. 

18. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 17, gekenn- 
zeichnet durch 6 
eine zweite Feder (73), die das zweite Vemegelungs- 
element (64) normalerweise zur Einnahme der zweiten 
Vemegelungsposition belastet, und 
einen Nocken (68), der an der zweiten Lagerhalterune 
(61) gelagert ist, wobei der Nocken (68) zwischen einer 
ersten Position, in der das zweite Vemegelungselement 
2S E dCr / Weiten Vemegelungsposition gegen die 
Federkraft der zweiten Feder (73) gehalten wird, und 
emer zweiten Position verschwenkbar ist, in der das 
zweite Vemegelungselement (64) in der zweiten En- 
triegelungsposition gehalten wird, 
wobei der zweite Hebel (29) das zweite Vemegelungs- 
element (64) tiber den Nocken (68) bewegt. 

19. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 18, gekenn- 
2*icbnet durch ein Kabel (87), das mit seinem einen 
Ende mit dem Nocken (68) und mit scincm andcrcn 
Ende mit dem zweiten Hebel (29) wirksam verbunden 
ist, wobei der zweite Hebel (29) den Nocken (68) fiber 
das Kabel (87) verschwenkt. 

20. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 15, gekenn- 
zeichnet durch ein drittes Verriegelungsstuck (34), das 
an dem Hoden (28) befestigt ist, ein drittes Verriege- 
lungselement (50), das an dem Sitzrahmen (21) gela- 
gert ist, und einen dritten Schlitz (54), der an dem drit- 
ten Vemegelungselement (50) ausgebildet ist, wobei 
das dntte Vemegelungselement (50) zwischen einer 
Halteposition, in der das dritte Verriegelungsstflck (34) 
innerhalb des dritten Schlitzes (54) angeordnet ist, und 
einer Loseposition verschwenkbar ist, in der das dritte 
Vemegelungsstflck (34) auBerhalb des dritten Schlitzes - - 
(54) angeordnet ist. 
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21. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 20, gekenri- 
zeichnet durch einen Fuhrungsschlitz (57), der an der 
ersten Lagerh aliening (41) ausgebildet ist, und einen 
Fuhrungsstift (55), der von dem dritten Verriegelungs- 
element.(50) in den Fuhrungsschlitz (57) vorsteht, 5 
wobei der Fiihrungsstift (55) in und entlang des Fiih- 
rungsschlitzes (57) in beide Richtungen bewegt wird, 
wenn der Sitz (13, 14) zwischen der Sitzposition und 
der Klappposition verschwenkt wird, 

wobei das dritte Verriegelungselement (50) an dem 10 
Sitzrahmen (21) gclagcrt ist und zwischen der Los- 
eposition und der Halteposition bewegbar ist, wenn der 
Fuhrungsstift (55) in und endarig des Fuhrungsschlit- 
zes (57) bewegt wird. 

22. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 21 , dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB das dritte Verriegelungselernent (50) 

in den Sitzrahmen (21) eingezogen ist, wenn sicti der 
. Sitz (13, 14) in der Sitzposition befindet, und aus dem 
Sitzrahmen (21) vorsteht, wenn sich der Sitz (13, 14) in 
der Klapposition befindet. 20 

23. LGsbarer Klappsitz nach Anspruch 20, gekenn- 
zeichnet durch eine dritte Feder (52), die das dritte Ver- 
riegelungselernent (50) hormalerweise zur Einnahme 
der Halteposition belastet. 

24. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 15, dadurch gc- 25 
kennzeichnet, daB der Obertragungsmechanismus (77) 
eineBewegung des zweiten Hebels (29) auf das zweite 
Verriegelungselernent (64) ubertragt, wenn der Sitz 
(13, 14) in der Sitzposition gehalten ist 

25. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 24, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der tJbertragungsmechanismus (77) 
aufweist 

einen "Obertragungslenker (82), der drehbar an' dem 
Sitzrahmen (21) gelagert ist, wobei der Obertragungs- 
lenker (82) einen ersten Verbindungsabschnitt (84) und 35 
einen zweiten Verbindungsabschnitt (85) aufweist, 
ein erstes Verbindungskabel (87), das mit seinem einen 
Ende an dem zweiten Hebel (29) und mit seinem ande- 
rcn Ende mit dem ersten Verbindungsabschnitt (84) 
verbunden ist, wobei das erste Verbindungskabel (87) 40 
gezogen wird, wenn der zweite Hebel (29) veschwenkt 
wird, und . 

ein zweites Verbindungskabel (88), das mit seinem ei- 
nen Ende mit dem zweiten Verriegelungselement (64) 
und mit dem anderen Ende mit dem zweiten Verbin- 45 
dungsabschnitt (85) verbunden ist, wobei das zweite 
Verbindungskabel (88) gezogen wird, wenn das erste 
Verbindungskabel (87) zur Verschwenkung des Uber- 
tragungshebels (82) gezogen wird, 

wobei. das zweite Verriegelungselement (64) durch den 50 
zweiten Hebel (29) iiber den Obertragungshebel (82), 
das erste Verbindungskabel (87) und das zweite Ver- 
bindungskabel (88) aus der zweiten Vcrricgclungsposi- 
Uon in die Entriegelungsposition bewegbar ist. 

26. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 25, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB der tJbertragungsmechanismus (77) 
eine Bewegung des zweiten Verriegelungselements 
(64) durch den zweiten Hebel (29) verhindert, wenn 
der Sitz (13, 14) in der Klapposition gehalten ist. 

27. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 26, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB, wenn sich der Sitz (13, 14) in der 
Klappposition befindet, zwischen dem zweiten Verbin- 
dungsabschnitt (85) und dem zweiten Verbindungska- 
bel (88) ein Leerweg (S2) vorgesehen ist, der langer ist 
als der durch den zweiten Hebel (29) vorgesehene Weg. 65 

28. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 27, gekenn-. 
zeichnet durch 

eine zweite Feder (73), die das zweite Verriegelungs- 
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element (64) normalerweise zur Einnahme der zweiten 
Verriegelungsposition belastet, und 
einen Nocken (68), der verschwenkbar an der zweiten 
Lagerhalterung (61) gelagert ist, wobei der Nocken 
(68) zwischen einer ersten Position, in der das zweite 
Verriegelungselement (64) in der zweiten Verriege- 
lungsposition gegen die Federkraft der zweiten Feder 
(73) gehalten wird, und einer zweiten Position ver- 
schwenkbar ist, in der das zweite Verriegelungselement 
(64) in der zweiten Entriegelungsstellung gehalten 
. wird, 

wobei der Leerweg (S2) entsprechend dem AusmaB 
der Verschwenkung des Nockens (86) bestimmt ist 

29. Losbarer Klappsitz nach AnspruchlS, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der "Dbertragungsmechanismus (77) 
aufweist 

einen Ubertragungsienker (82), der verschwenkbar an 
dem Sitzrahmen (21) gelagert ist und einen ersten Ver- 
bindungsabschnitt (84) und einen dritten Verbindungs^ 
abschnitt (86) aufweist, 

ein erstes Verbindungskabel (87), das mit seinem einen 
Ende mit dem zweiten Hebel (29) und mit seinem an- 
deren Ende mit dem ersten Verbindungsabschnitt (84) 
verbunden ist, wobei das erste Verbindungskabel (87) 
gezogen wird, wenn der zweite Hebel (29) bctatigt 
wird, und 

einem dritten Verbindungskabel (90), das mit seinem 
einen Elide mit dem dritten Verriegelungselement (50) 
und mit seinem anderen Ende mit dem dritten Verbin- 
dungsabschnitt (86) verbunden ist, wobei das dritte 
Verbindungskabel (90) gezogen wird, wenn das erste 
Verbindungskabel (87) zur Verschwenkung des t)ber- 
tragungslenkers (82) gezogen wird, 
wobei das dritte Verriegelungselement (50) durch den 
zweiten Hebel (29) uberden Ubertragungsienker (82), 
das erste Verbindungskabel (87) und das dritte Verbin- 
dungskabel (90) aus seiner Halteposition in die Lds- 
epositiori bewegbar ist. 

30. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 29, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB der tJbertragungsmechanismus (77) 
eine Bewegung des dritten Verriegelungselements (50) 
durch den zweiten Hebel (29) verhindert, wenn der Sitz 
(13, 14) in der Sitzposition gehalten wird. 

3 1 . Losbarer Klappsitz nach Anspruch 30, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB, wenn sich der Sitz (13, 14) in der 
Sitzposition befindet, zwischen dem dritten Verbin- 
dungsabschnitt (86) und dem dritten Verbindungskabel . 
(90) ein Leerweg (SI) vorgesehen ist, der langer ist als 
ein durch den zweiten Hebel (29) vorgesehener Weg. 

32. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 31, gekenn- 
zeichnet durch 

einen in der ersten Lagerhalterung (41) ausgebildeten 
Fuhrungsschlitz (57), und 

einen von dem . dritten Verriegelungselement (50) in 
den Fuhrungsschlitz (57) vorstehenden Fuhrungsstift 
(55), der in und entlang des Fiihrungsschlitzes (57) be- 
wegt wird, wenn der Sitz (13, 14) zwischen der Sitzpo- 
sition und der Klapposition verschwenkt wird, 
wobei der T^eerweg (Si) entsprechend dem AusmaB 
der Verschwenkung des dritten Verriegelungselements 
(50) bestimmt ist. 

33. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB der Obertragungstnechanismus (77) 
aufweist 

einen drehbar an dem Sitzrahmen (21) gelagerten 
Ubertragungsienker (82), der einen ersten Verbin- 
dungsabschnitt (84), einen zweiten Verbindungsab- 
schnitt (85) und einen dritten Verbindungsabschnitt 
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(86) aufweist, 

Y erbindu ?8 ska bel (87), das nut seinem einen 
I™ ™ ^.f^ 1 " Hebel (29) und nut seinem an- 
™ nde . m ltd t mersten Verbindungsabschnitt(84) 
verbunden ist, wobei das erste Verbindungskabel (87) 5 
gezogen wird, wenn der zweite Hebel (29) ver- 
schwenkt wird, ' 
ein zweites Verbindungskabel (88), das mit seinem ei- 
unH ^ ?Ut dta \ zw,eiten Verriegelungselement (64) 
™° nut sememanderenEnde mit dem zweiten Verbin- 10 
dungsabschnm (85) vcrbundcn ist, wobci das zwcitc 
Verbindungskabel (88) gezogen wird, wenn das erste 
Verbindungskabel (87) zur Verschwenkung des Ober^ 
tragungshebels (82) gezogen wird, und 
em dnttes Verbindungskabel (90), das mit seinem ei- 15 
nen bnde nut dem dritten Verriegelungselement (50) 
und nut seinem anderen Ende mit dem dritten Veroin- 
dungsabschmn (86) veihunden ist, wobei das dritte 
Verbmdungskabel (90) gezogen wird, wenn das e^S 
Verbindungskabel (87) zur Verschwenkung des W 20 

tragungshebels (82) gezogen wird 
wobei 

fen £2f ,^ Cgel r gSele ^ ent (64) durch dcn 
en Hebel (29) aus der zweiten Vciriegelungsposition 
in die zwci to Entncgclungsposition verschwenkt wird 25 
wenn der Sitz (13, 14) sich in der Sitzposition befinX 

Hebel (29) aus_ der Halteposition in die Loseposition 
verschw^kt wird, wenn sich der Sitz (13, 14) in der SO 
Klapposition befindet. 

34. Losbarer Klappsitz nach Ansprucb 33, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB, wenn sich der Sitz (13, 14) in der 
Sitzposition befindet, der tfbertragungsmecbiismus 
(77) eine Verschwenkung des zweiten Verriegelungs- 35 
elements (64) durch den zweiten Hebel (29) ermoglicht 
f'™ Verschwenkung des dritten Verriegelungsele- 
ments (50) durch den zweiten Hebel (29) verhindert, 

Set WC H nS f^ dCfSitZ (13 ' 14) iD ^ Klapposition bc- 
fmdet, der Ubertragungsmechanismus (77) eine Ver- 
schwenkung des dritten Vemegelungselements (50) 
durch den zweiten Hebel (29) ermoglicht und eine Ver- 
schwenkung des zweiten Verriegelungselements (64) 
durch den zweiten Hebel (29) verhindert. 
35. Losbarer Klappsitz nach Anspruch 34, dadurch ee- 45 
kennzeichnet, daB, wenn sich der Sitz (13, 14) in der 
^Position befindet, ein erster Leerweg (SI) zwischen 
dem dntten Verbindungsabschnitt (86) und dem dritten 
Verbindungskabel (90) vorgesehen ist der langer ist als 
ein durch den zweiten Hebel (29) vorgesehener Weg, so' 
und daB, wenn sich der Sitz (13, 14) in der Klapposi- 
bon befindet, em zweiter Leerweg (S2) zwischen dem 
zweiten Verbindungsabschnitt (85) und dem zweiten 
Verbindungskabel (88) vorgesehen ist, der langer ist als 
ein durch den zweiten Hebel (29) vorgesehener Weg 
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